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1- [bookmark: _Toc75605878][bookmark: _Toc75873846][bookmark: _Toc96269736]مقدمه 
[bookmark: _Toc75537218][bookmark: _Toc343001687][bookmark: _Toc343327775]میدان نفتی بينك در استان بوشهر در فاصله 20 كيلومتري شمال غربي شهرستان گناوه، واقع شده است. شرکت ملی مناطق نفتخیز جنوب به عنوان کارفرمای اصلی، پروژه نگهداشت و افزایش تولید میدان نفتی بینک (بسته بینک) را در قالب پیمان EPD-EPC به شرکت توسعه پترو ایران محول نموده است. شرکت توسعه پترو ایران نیز (به عنوان پیمانکار عمومی پروژه/General Contractor) بخش سطح الارض و ابنیه تحت الارض این بسته را به صورت EPC به مشارکت "هیرگان انرژی- طرح و بازرسی" واگذار کرده است.
در این بخش از پروژه، انجام اصلاحات در چاه تعمیری BK12 (به همراه برق رسانی جهت مصارف پمپ درون چاهی و دیگر تسهیلات مورد نیاز) در دستور کار قرار دارد. 
تعاریف
	کارفرمای اصلی:
	شرکت ملی نفت خیز جنوب

	پروژه:
	نگهداشت و افزایش تولید میدان نفتی بینک/  تحت الارض؛ انجام اصلاحات در چاه تعمیری BK12 (به همراه برق رسانی) 

	پیمانکار EPD/EPC (GC):
	شرکت پتروایران

	پیمانکار EPC:
	مشارکت "هیرگان انرژی- طرح و بازرسی"




2- [bookmark: _Toc96269737]هدف
در این گزارش، نتایج حاصل از بازدید چاه تعمیراتی BK12، شرایط موجود این چاه، امکان سنجی شرح خدمات موجود در شرح کار و ملزومات مورد نیاز جهت انجام خدمات تکمیلی و مورد بررسی قرار گرفته است. 
چاه محل تعمیراتی BK-12 در میدان نفتی بینک و در مختصات (440676و 3288533 - سیستم مختصات UTM زون 39 شمالی) قرار دارد. ارتفاع محوطه این چاه حدود 75 متر بالاتر از سطح آب‌های آزاد است. شکل زیر موقعیت این چاه محل را بر روی عکس های ماهواره ای نشان می دهد.
[image: ]به سمت کلاستر
جاده دسترسی به BK12
به سمت گودال سوخت

 موقعیت چاه تعمیراتی BK12
3- [bookmark: _Toc96269738]جاده دسترسی 
[bookmark: _Toc87190010] برای دسترسی به چاه تعمیراتی BK12 از مسیر اصلی مابین بندر گناوه و بندر دیلم در حدود 15 کیلومتری بندر گناوه جاده دسترسی به سمت چاه محل مذکور شروع می‌شود، جاده دسترسی اختصاصی تا چاه شماره 12 حدود 3 کیلومتر است. این مسیر دارای عرض مناسب بوده و تنها در قسمت انتهایی دارای شیب بالای 10 درصد می‌باشد.
طی بازدید صورت گرفته از مسیر دسترسی برخی از کالورت‌ها نیاز به تعمیر دارد و جاده نیز در بخش‌هایی دچار آب‌شستگی شده است که در ادامه تصاویر کالورت‌ها و آب‌شستگی‌ها ارائه گردیده است. 
نمایی از موقعیت و کیلومتر کالورت‌ها و نقاط حساس در صفحه بعد آورده شده است همچنین پروفیل طولی مسیر دسترسی نیز ارائه گردیده است.
	[image: ]
[image: ][image: ]
	نگهداشت و افزایش تولید میدان نفتی بینک
فعالیت های رو زمینی در بسته های کاری تحت الارض 

تسهیلات برق رسانی و انجام اصلاحات مربوط به چاه تعمیری BK12
	[image: oilco]
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	شماره صفحه:  24   از  24
	SITE VISIT REPORT (CIVIL WORK) - BK12
	شماره پیمان:
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[image: ]
پلان موقعیت و کیلومتر کالورت‌ها و نقاط مورد بررسی
[image: ]
پروفیل طولی مسیر دسترسی
کیلومتر 000+0
در زیر نمایی از ابتدای مسیر نمایش داده شده است و همانگونه که در تصویر مشخص است جاده دسترسی دارای کیفیت مطلوب بوده و برای بهبود، جمع‌آوری گیاهان خودرو از داخل جاده نیاز می‌باشد.
[image: ]به سمت بندر گناوه
به سمت بندر دیلم
ابتدای جاده دسترسی BK12

کالورت کیلومتر 170+0
کالورت پیش از این ترمیم گردیده است و وضعیت مناسبی دارد، تنها نیاز به لایه‌روبی لوله انتقال جریان می‌باشد. همچنین با توجه به تصاویر شن‌ریزی جاده نیاز به ترمیم و همانند بند پیشین جمع‌آوری گیاهان خودرو از سطح جاده لازم می‌باشد.
	[image: ]
	[image: ]

	نمایی از کالورت
	نمایی از جناح مخالف کالورت

	[image: ]

	نمایی از مسیر دسترسی در این بخش


کالورت کیلومتر 700+0
در این کیلومتر جاده دسترسی با خط لوله‌های روزمینی تقاطع دارد و کالورتی جهت عبور لوله‌ها تعبیه گردیده است، کالورت بتازگی بهسازی شده و کیفیت مناسبی دارد. جاده دسترسی دارای عرض مناسب است و برای بهبود می‌باید شن ریزی اصلاح گردد.
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	نمایی از کالورت
	نمایی از جناح مخالف کالورت
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	نمایی از مسیر دسترسی در این بخش



کالورت کیلومتر 785+0
این کالورت نیز از نظر سازه‌ای وضعیت مناسبی دارد و کیفیت آن مطلوب می‌باشد.
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	نمایی از کالورت
	نمایی از جناح مخالف کالورت





کالورت کیلومتر 932+0
این کالورت نیز ترمیمی بوده و کیفیت مناسبی دارد جهت بررسی لوله انتقال جریان لایه روبی لوله در دستور کار قرار می‌گیرد، وضعیت جاده دسترسی نیز مطلوب بوده و تنها جمع‌آوری گیاهان خودرو نیاز می‌باشد. همچین در این قسمت نیاز می‌باشد تا کانال V شکل کنار جاده دسترسی در سمت ارتفاعات بطول حدود 150 متر لایه‌روبی و بهسازی گردد.
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	نمایی از کالورت
	نمایی از جناح مخالف کالورت
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	نمایی از جاده دسترسی و مسیر کانال هدایت جریان
	نمایی از جاده دسترسی و مسیر کانال هدایت جریان




کالورت کیلومتر 428+1
در این کیلومتر تقاطع با رودخانه وجود دارد و طول دهانه رودخانه حدود 20 متر می‌باشد پل تعبیه شده در این قسمت دارای دو لوله فارسیت بوده و رسوبات بخشی از آن‌ها را پر کرده است وضعیت پل و دیوارهای سنگی حائل مطلوب و بتازگی ترمیم شده‌اند. لوله های فارسیت نیاز به لایه روبی دارند و همچنین کانال V شکل هدایت جریان آب در مجاورت جاده دسترسی نیاز می‌باشد. 
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	نمایی از پل تعبیه شده بر روی رودخانه
	نمایی از جناح مخالف پل
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	نمایی از دیوار سنگی حائل
	نمایی از جاده دسترسی و مسیر کانال هدایت جریان



کالورت کیلومتر 703+1
این کالورت ترمیمی می‌باشد ولی لوله فارسیت انتقال جریان در اثر رسوبات و ارتفاع نامناسب دچار گرفتگی شده و همچنین هر دو سمت کالورت دچار شکستگی شده و تخریب گردیده است، این کالورت باید جایگزین و کالورت جدید احداث گردد. وضعیت جاده دسترسی مناسب می‌باشد و تنها کانال هدایت جریان مجاور مسیر نیاز به پاکسازی از رسوبات و گیاهان خودرو دارد.
	[image: ]
	[image: ]

	شکستگی در بدنه سنگ چینی کالورت
	تخریب کامل بخشی از سنگ چینی
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	وضعیت مناسب جاده دسترسی به سمت مسیر ارتباطی بندرگناوه-دیلم
	وضعیت مناسب جاده دسترسی به سمت چاه BK12-
نمایی از کانال هدایت جریان مجاور جاده



کالورت کیلومتر 776+1
در این کیلومتر تقاطع با رودخانه وجود دارد و کالورت موجود کیفیت سازه‌ای مناسبی دارد، برای عبور جریان دو لوله فارسیت جانمایی شده است که می‌باید لایه روبی گردد. همچنین در این بخش کناره سنگ چین کالورت دچار آب شستگی شده است که این موضوع مرتفع خواهد شد و جهت هدایت جریان به سمت رودخانه کانال های مجاور جاده دسترسی بهسازی و تعمیق می‌گردند. وضعیت جاده دسترسی در این بخش نیز مطلوب و دارای عرض مناسب است.
	[image: ]
	[image: ]آب‌شستگی


	نمایی از پل تعبیه شده بر روی مسیر رودخانه
	نمایی از جناح مخالف پل
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	آب شستگی کنار کالورت به سمت جاده دسترسی
	نمایی از جاده دسترسی و کانال هدایت جریان که نیاز به بهسازی دارد



کیلومتر 073+2
در این بخش از مسیر بدلیل شیب زیاد نیاز است تا حدود 100 متر از مسیر از کیلومتر 030+2 الی 130+2 آسفالت شود. کانال هدایت جریان مجاور مسیر وضعیت مناسبی دارد، جهت بهبود عملکرد هیدرولیکی نیاز به لایه‌روبی و پاکسازی دارد. 
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	نمایی از وضعیت جاده دسترسی به سمت مسیر اصلی   بندرگناوه- دیلم
	نمایی از وضعیت جاده دسترسی به سمت چاه BK12


کالورت کیلومتر 506+2
کالورت در این کیلومتر قدیمی بوده و تخریب شده است این کالورت نیاز به جمع آوری و تعبیه کالورت جدید می‌باشد. وضعیت شن ریزی روی جاده مناسب نبوده و نیاز به بهسازی دارد. همچنین در سمت ارتفاعات، تعبیه کانال هدایت جریان در مجاورت جاده دسترسی لازم می‌باشد. 
	[image: ]
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	نمایی از وضعیت نامناسب کالورت
	نمایی از جناح مخالف و وضعیت نامناسب
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	نمایی از جاده دسترسی به سمت چاه BK12
	نمایی از جاده دسترسی به سمت مسیر بندرگناوه-دیلم
نیاز به تعبیه کانال هدایت جریان در سمت ارتفاعات


کیلومتر 859+2
در این بخش برای محافظت از شیب و جاده دسترسی، دیوار سنگی حائل وجود دارد. بخشی از دیوارهای مذکور تخریب و بخش‌های موجود کیفیت مناسبی ندارند؛ نیاز است دیوار سنگی موجود جمع آوری و دیوار جدیدی احداث گردد. وضعیت جاده در این بخش مناسب است ولی بدلیل شیب بالا در ادامه نیاز می‌باشد از کیلومتر 830+2 الی 200+3(انتهای مسیر دسترسی) بطول حدود 400 متر روکش آسفالتی اجرا گردد. 
	[image: ]
	[image: ]چاه BK12


	وضعیت نامناسب و تخریب دیوار سنگی
	وضعیت جاده دسترسی و شیب طولی به سمت چاه BK12



کیلومتر 940+2
در این کیلومتر نیز برای محافظت از جاده در دو سمت مسیر دیوار سنگی وجود دارد که برای حفظ دیوار موجود تعمیرات انجام شده است ولی هنوز کیفیت مناسبی ندارند و بخش هایی تخریب شده است. می‌باید این دیوارها جمع‌آوری و دیوار حائل سنگی جدید احداث گردد؛ همچنین در دو سمت جاده به سمت ارتفاعات تا موقعیت BK12 نیاز است کانال هدایت جریان آب احیا و تعبیه گردد تا از نفوذ آب به پشت دیوارها که عامل فرسایش جاده و تخریب دیوارها است، جلوگیری شود. 
	[image: ]
	[image: ]دیوار سنگی
آب‌شستگی


	دیوار سنگی یکی از جناحین مسیر دسترسی
	دیوار سنگی جناح مخالف و آب شستگی های موجود در مسیر و پشت دیوار های موجود

	[image: ]
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	شکستگی و تخریب بخشی از دیوار
	آب شستگی و وضعیت نامناسب پشت دیوار حائل


[bookmark: _Toc96269739]

4- محوطه چاه، گودال ها و مسیر خط لوله جریانی 
[bookmark: _Toc87190013]ابعاد محوطه لوکیشن حدود 136×79 متر می‌باشد. وضعیت شن ریزی محوطه مناسب می‌باشد، یک لایه شن ریزی جهت شیب‌بندی و رگلاژ سطح نیاز است. جهت تامین ابعاد حداقل مورد نیاز (140×80 متر) از هر چهار جهت، عملیات خاکبرداری و خاکریزی مورد نیاز است. مساحت بتن موجود سرچاه حدود 643 متر مربع می‌باشد که لازم است به 2560 متر مربع افزایش یابد. بر اساس بازدید چشمی کیفیت و ضخامت بتن داخل محدوده فنس و اطراف سلر مطلوب به نظر می‌رسد، در هر صورت اظهارنظر دقیق نیازمند انجام آزمایش است. طبق مشاهدات و بررسی‌های صورت گرفته می‌باید دو بلوک بتنی 6 متری اول و دوم مجموعا به میزان 250 مترمربع تخریب گردد، در شرح کار میزان بتن ریزی 2050 مترمربع دیده شده است. در این موقعیت پد بتنی هلی کوپتر وجود ندارد. همچنین محوطه فاقد پد بتنی مخازن گازوییل، سپتیک و کانال هدایت سوخت  است. در رابطه با وضعیت رواناب‌ها، بدلیل ارتفاع بیشتر موقعیت BK12 نسبت به عوارض پیرامونی، حجم آب سطحی قابل توجه نبوده و برای هدایت آب‌های سطحی به سمت ارتفاعات شمالی، کانال ذوزنقه‌ای احداث می‌گردد. 
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	محوطه شنی چاه تعمیراتی BK12 و وضعیت مناسب فعلی آن
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	نمایی از محوطه داخل فنس و اطراف سلر چاه تعمیراتی BK12
	نمایی از محوطه بتنی خارج از محدوده فنس
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	نمایی از فنس و محل خروج خط لوله گودال سوخت
	نمایی از فنس و بتن زیر آن و محل خروج خط لوله جریانی

	[image: ]خط لوله گودال سوخت
خط لوله جریانی


	نمایی از فنس و محل خروج خطوط لوله


4-1- [bookmark: _Toc87190017]گودالهای آب و گل
گودال‌های آب و گل (همانطور که در تصویر هوایی قابل مشاهده است) در پایین دست و مجاور جاده دسترسی و در ارتفاعی حدود 20 متر پایین تر از موقعیت چاه ساخته شده است. کانال هدایت آب و گل با مقطع مثلثی شکل و بصورت خاکی بطول حدود 200 متر به سمت جنوب و در مجاورت جاده دسترسی به چاه قرار دارد؛ لازم است جهت تسهیل انتقال آب و گل،  ریزش برداری و اصلاح شیب طولی در آن انجام شود. گودال های موجود در معرض ورود آب های سطحی و رواناب می‌باشند. در ادامه تصاویری از گودال‌ها نمایش داده شده است. 
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	کانال هدایت آب و گل- (تصویر راست، نما از لوکیشن به سمت گودال‌ها. تصویر چپ، نما از مجاورت گودال‌ها به سمت BK12.)
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	[bookmark: _Toc96269746]نمایی از گودال‌های آب و گل
	نمایی از ورودی به گودال‌ها
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گودال‌ سوخت
گودال‌های آب و گل
جاده دسترسی
چاه BK12


	عکس هوایی چاه تعمیراتی BK12 به همراه گودال‌های آب و گل، سوخت و جاده دسترسی



[bookmark: _Toc96269755][bookmark: _Toc96269754]جهت دسترسی به گودال‌ها نیاز است تا از جاده دسترسی به موقعیت چاه، مسیر دسترسی به گودال‌ها احیا شود، در حال حاضر گودال‌ها فاقد لایه نفوذ ناپذیر هستند و در صورت اجرای لایه‌های ژئوتکستایل و ژئوممبران می‌باید برای جلوگیری از نفوذ رواناب به داخل گودال‌ها مسیرهای انحرافی برای آبراهه‌های موجود تعبیه گردد. 

4-1- مسیر خط لوله گودال سوخت 
جاده دسترسی گودال سوخت موجود می‌باشد ولی در طول مسیر با خط لوله جریانی یکی دیگر از چاه‌ها تقاطع دارد که احداث پل برای عبور ماشین‌آلات موردنیاز می‌باشد. ساپورت‌های خط لوله نیز مناسب می‌باشند، خط لوله به سمت گودال سوخت در شمال لوکیشن بطول حدود 350 متر موجود می‌باشد.
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	نمایی از خط لوله گودال سوخت و ساپورت‌های آن در محدوده محوطه چاه BK12

	[image: ]به سمت گودال سوخت
به سمت چاه BK12
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خط لوله گودال سوخت


	ابتدای مسیر دسترسی گودال سوخت
	مسیر دسترسی به سمت گودال سوخت و تقاطع با خط لوله جریانی(نیاز به احداث پل)


4-2- مسیر خط لوله جریانی 
خط لوله جریانی از سمت غرب چاه خارج می‌شود و در مسیری صعب‌العبور بطول حدود 8/3 کیلومتر به سمت واحد فرآورش بینک ادامه پیدا می‌کند. با توجه به عکس‌های هوایی Google Earth مسیر دسترسی (Right of Way) برای این خط لوله جریانی وجود دارد، ولی در بخش هایی بدلیل تداخل با آبراهه‌ها و رودخانه‌های طبیعی دچار آب‌شستگی و تخریب شده است همچنین در مناطق متعددی ساپورت‌ها تخریب شده‌اند. وضعیت ساپورت‌های خط لوله جریانی در محدوده موقعیت چاه شماره 12 مناسب است، تعدادی از ساپورت‌ها نیاز به اصلاح دارند. ادامه خط لوله جریانی تا کلاستر بینک خارج از محدوده کاری است.
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	خط لوله جریانی و ساپورت‌های آن در محدوده لوکیشن چاه BK12
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	وضعیت نامناسب سه عدد از ساپورت‌های خط لوله جریانی
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	پروفیل طولی خط لوله جریانی از چاه BK12 تا کلاستر بینک (استخراج شده از Google Earth)


[bookmark: _Toc96269756]
5- مسیر برق رسانی
مسیر برق رسانی برای چاه‌های BK5، BK12 و BK15 مشترک می‌باشد. مسیر برق رسانی مذکور از پایه شماره 9 مسیر خط انتقال 11 کیلوولت موجود، از واحد تقویت فشار گاز بینک به واحد نمک زدایی شروع می‌شود و با احداث خط انتقال سه فاز تک مداره از پایه شماره 9 تا محوطه چاه شماره 12 بطول حدود 1 کیلومتر تکمیل می‌شود. اطلاعات تکمیلی در مدرک مربوطه Over Head Line Plan and Profile - BK12 با شماره BK-BK12-PEDCO-110-SU-DW-0001 ارائه خواهد شد. 
[image: ]مسیر برق‌رسانی BK12
خط انتقال 11 کیلوولت
چاه BK12
جاده دسترسی BK12

مسیر برق رسانی چاه BK12  



6- [bookmark: _Toc96269757]جمع بندی
در جدول زیر هر یک از آیتم های در نظر گرفته شده در شرح کار برای چاه شماره BK12 آورده شده است. 
	توضیحات شرح کار
	شماره

	با انجام عمليات اجرايي ابعاد محوطه چاه به 80*140 متر و ابعاد بتن اطراف سلر قديمي بايد به 2050 متر مربع افزايش يابد. همچنين بتن براي زير مخازن (همانند گازوئيل و...) به ميزان حداقل 240 متر مربع به ضخامت مجموع 35/0متر بتن مسلح با عیار 300 کیلوگرم سیمان در مترمکعب به ضخامت 2/0 متر بتن انکر غیر مسلح با عیار 150 کیلوگرم سیمان در مترمکعب.
	1

	تخريب بتن غير مسلح زير فنس و انكر بتوني مسلح به مقدار 10 متر مكعب.
	2

	تخريب بتن مسلح قديمي به ضخامت 20 سانتيمتر در محوطه چاه به مقدار 15 متر مكعب.
	3

	احداث ديوار حايل در نقاط مختلف جاده جمعا به مقدار 150 متر مكعب.
	4

	احداث يك دستگاه سپتيك غير جذبي در محوطه چاه.
	5

	انجام عمليات خاكي و ترميمي گودال هاي سوخت و آبگل در محوطه چاه به مقدار حداقل 5000 متر مكعب( با بافت 70%خاكي و 30% سنگي)
	6

	تسطيح و رگلاژ محوطه چاه و جاده (به طول 3200 متر و عرض 7 متر) به انضمام آبپاشي و كوبيدن
	7

	مخلوط‌ريزي در محوطه چاه در حدود 600 متر مكعب و جاده به طول 3200 متر و عرض 7 متر و ضخامت 15/0 متر به انضمام آبپاشي و كوبيدن
	8

	خاكبرداري در بخشي از محوطه چاه جهت هم تراز شدن با بتن حدودا به مقدار 1800 متر مكعب
	9

	تهيه و كارگذاري 2 دهنه فارسيت بتوني به قطر 80 سانتيمتر از جاده
	10

	تهيه و حمل پخش و تسطيح شن شكسته 4/3 اينچ جهت محوطه چاه به مقدار 360 متر مكعب
	11

	تميز نمودن كانال V شكل در جاده و چاه جمعا به طول 3500 متر و عرض 8/0 متر و عمق 6/0 متر
	12

	خاكريزي در جاده به طول 50 متر و عرض 8 متر و ضخامت 25/0 به انضمام آبپاشي و كوبيدن
	13

	احداث به ابعاد (60×100 متر) مخلوط ريزي به انضمام آبپاشي و كوبيدن .
	14

	لوله كشي گاز به قطر 4 اينچ و مشخصات API5L X52,PSL2 NACE, SEAMLESS THK 7.9 mm به طول 100 متر.
	15

	لوله كشي موقت آب به قطر 4 اينچ از محل چاه تا جاده اصلي گناوه – ديلم به طول 3300 متر كه پس از مشخص شدن محل پمپ سايت در مجاور خليج فارس بايستي مابقي اضافه شود
	16

	تهيه و ساخت 20 عدد انكر نگهدارنده لوله گاز به انضمام بتن ريزي و پي كن به ابعاد (5/0×6/0×1) متر براي هر عدد انكر
	17

	اجراي يك لايه آسفالت گرم (اساس قيري) در جاده به طول 500 متر و عرض 6 متر و ضخامت 7 سانتيمتر.
	18

	اجراي ديوار با تور سنگ (گابيون) در جاده به طول 50 متر و عرض متوسط 2 متر و ارتفاع 4 متر.
	19



image6.tmp
440675.623
3288533.208)

BK—12 (WELL)

N:

M

K:1+776)




image7.tmp
g f oot+s Joa'ts
i oso+¢ {00°88
000+ {08'z8
/$ 08647 {07'97
006+Z {05°SH
) 008+Z {0597
{ osz4z{oL sy
ooz+z{00'L
\ 00942 {097
\ 05547 {055
00847 {08'L¥
05747 {0707
o0v+Z {080
ose+z{00'28
00847 {07'SE
05747 {0508
00z+z {0z'6z
08147 {01'67
0014z {0s'8z
0s0+Z {08’57
00047 {00'7Z
056+ 08'SZ.
006+ {015
0sg+1 108"1Z-
008+1 foL 0z
\ 0SL+1 10%°1Z-
00L+1 10L2T
059+1 106'5Z
009+ 0822
0se+1 {080z
008+1 10007
/ osy+1 08”12
/ 00¥+1 {00'ST.
08s+1 {0L'ST
005+ {0822
0sz+1 foL8z.
00Z+1 1008
0s1+1 00'9z
001+1 0652
050+1 0957
000+1 {0957
0s6+0{05°22
006+0{08'0z
\ 05840 {0L'61
008+0{08'L1-
_ 05£+0{06°9 1
o0+0 108’8
\ 0s9+0{0¥'s
\ 00940 {0171
\[ [ Joss#o jorzr
Y foos+o jor i
osy+0{0r'z1
\[ [ Joss+o oarzy
o0s+0{0z'11-
osz+0{-0.'6-|
00+0{-00'6-|
ost 40058
001+0{-06'2-
050+0{-08'8-|
PP EEEREREEEDR)
RBIBBLIVILRES 5
5| 8
23
°
£ | o
c
203
x| 2
o





image8.jpeg




image9.jpeg




image10.jpeg




image11.jpeg




image12.jpeg




image13.jpeg




image14.jpeg




image15.jpeg




image16.jpeg




image17.jpeg




image18.jpeg




image19.jpeg




image20.jpeg




image21.jpeg




image22.jpeg




image23.jpeg




image24.jpeg




image25.jpeg




image26.jpeg




image27.jpeg




image28.jpeg




image29.jpeg




image30.jpeg




image31.jpeg




image32.jpeg




image33.jpeg




image34.jpeg




image35.jpeg




image36.jpeg




image37.jpeg




image38.jpeg




image39.jpeg




image40.jpeg




image41.jpeg




image42.jpeg




image43.jpeg




image44.jpeg




image45.jpeg




image46.jpeg




image47.jpeg
e |





image48.jpeg
—

[

I





image49.jpeg




image50.jpeg




image51.jpeg




image52.jpeg




image53.jpeg




image54.jpeg




image55.jpeg




image56.tmp




image57.jpeg




image58.jpeg




image59.jpeg




image60.jpeg




image61.jpeg




image62.jpeg




image63.jpeg




image64.jpeg




image65.jpeg




image66.tmp
Graph: Min, Ave, Max Elevation: 30,57,90 m
Range Total: Disance: 383 Eles GainiLs 233%, Ava Slope: 54

35km  382km




image67.jpeg




image1.png




image2.jpeg
S <]
Iiryrad ot




image3.emf
 


image4.png
HIRGAN
( “ENERGS‘




image5.jpeg




